
Советские изобретения для грузового 
автотранспорта



В отличие от Первой мировой, Вторая мировая война была во многом
войной техники. Ею определялось преимущество сторон в небе, на земле,
на воде и под водой. Конечно, самой важной в это время была боевая
техника: артиллерия, танки, самолеты, корабли. Но, без грузовых
автомобилей все это было бы в разы менее эффективно. Железная дорога
не всегда могла справиться с доставкой вооружения, боеприпасов,
снаряжения и продовольствия в места боевых действий, обеспечить
войскам высокую мобильность. Эти тяготы, как и эвакуация раненых, в
большой мере легли на автомобильный транспорт.

На выставке представлены описания изобретений
1920 – 1945 годов для автомобильной
промышленности того времени, касающиеся
усовершенствований устройства грузовых
автомобилей, их эксплуатации и оснащения.



К началу Великой Отечественной войны под ружьем находилась 151 000 грузовиков
ГАЗ-АА и ГАЗ-ММ – 58,5 % всего автопарка Красной армии… Остальные грузовики в
основном являлись продукцией ЗИСа. [1, с. 53]

Завод имени Сталина (ЗИС) — первое

автомобилестроительное предприятие в Российской
империи и СССР, основанное как «Товарищество на
паях автомобильного Московского общества» (в
сокращении АМО) в 1916 году и получившее имя
Ивана Алексеевича Лихачёва в 1956 году (ЗИЛ).

Основными массовыми производителями грузового автотранспорта в 1920-1941 годах были 
ЗИС и ГАЗ. 

Горьковский автомобильный завод (ГАЗ). С его конвейера 

первые серийные российские автомобили сошли в январе 1932 
года. 



ГАЗ-АА вошел в историю под народным названием «полуторка», которое получил за
грузоподъемность в полторы тонны. На автозаводские «полуторки» пришлась основная часть
военных перевозок. Эти машины можно было встретить на всех фронтовых дорогах – от снежного
Заполярья до высокогорных ущелий Кавказа. Именно «полуторки» спасали жителей блокадного
Ленинграда, доставляя по «Дороге жизни» продукты в осажденный город, вывозя из него детей,
женщин и раненых. [3, с. 122]

Основным автомобилем, выпускавшимся
Горьковским автозаводом была «полуторка»
ГАЗ-АА, которая была модернизирована в 1938
году, получив индекс ГАЗ-ММ. В годы войны
конструкция «полуторки» была упрощена. В
грузовике отсутствовали тормоза передних колес,
была только одна левая фара, сварные крылья
делали из кровельного железа. В 1942 году
выпускали машины, у которых вместо закрытой
стальной кабины устанавливалась упрощенная
конструкция с брезентовым верхом и такими же
пологами, а с 1943 года монтировались
деревянные закрытые кабины. Окно двери было
не спускающимся, а сдвижным. [3, с. 122]

Военная версия ГАЗ-ММ-В, 
представленная в 1942 году. 

[1, с. 54]



Конечно, в условиях военного времени невозможно было выпускать ЗИС-5 в том исполнении,
как они строились до начала войны. Спешно была создана документация на его упрощенную
версию, получившую название ЗИС-5В. [2, с.31]

Второй по массовости грузовик 1930-1940-х
годов «Трехтонка» ЗИС-5, выпускаемый с 1933
года Заводом имени Сталина, не стал
откровением инженерной мысли – его
конструкция не содержала небывалых
решений, о которых принято говорить
«впервые в мире»…

И все же, автомобиль этот в представлении
не нуждается. Дело в том, что ЗИС-5 оказался
для нашей страны выдающейся машиной, он
оказался в нужном месте в нужный момент.
Именно такая техника была тогда нужна: не
суперсовременная, не особенно быстроходная.
Зато очень простая, сравнительно дешевая в
производстве и несложная в повседневной
эксплуатации… Словом, страна и грузовик
идеально подходили друг другу… [2, с. 3]

ЗИС-5В имел кабину с деревянной 
рамой, отделанную деревянными 

рейками с кожаными накладками во 
избежание продувания, в то время как 
простые плоские крылья из маленьких 

кусочков стали заменили ранние 
изогнутые варианты [1, с. 38]
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